JAANUS JARVE
Rudus AS

MAAILMAS TUNTAKSE mitme-
suguseid betoone, mida liigitatakse
nende iseloomulike omaduste jirgi:
isetihenevad, isetasanduvad, rasked
ja kerged. Kergbetoone, mille oluli-
sim omadus on viike mahumass (400
- 2000 kg/m?), kasutatakse peamiselt
tarindeis, mis peavad olema kerged
(nt katuste tasanduskihid, kergporan-
dad, tarindiavade kergtaited). Kergbe-
toone valmistatakse mitmesugusest
toormaterjalidest ning valmistamis-
meetodeidki on mitu.

Eestis on kergbetoonidest seniaja-
ni kéige enam kasutatud keramsiit-
betooni, mille mahumass jiib va-
hemikku 1000 — 2000 kg /m°. Selle
valmistamiseks segatakse omavahel
kergkruusa  (keramsiidigraanuleid),
tsementi, liiva ja lisaaineid. Saadakse
suhteliselt jimedateraline ja jiik nn
korebetoon. Keramsiitbetooni surve-
tugevus on kergbetooni kohta hea (5
- 10 MPa), ent puuduseks vaib lugeda
suhteliselt karedat valupinda, millele
on monikord vaja peale valada ta-
sanduskiht. Vidikese mahumassiga (<
1000 kg/m?®) keramsiitbetoonisegu on
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jaik ja halvasti toodeldav, mistdttu po-
randaid v6i katusekatteid on lattimise
ja silumise seisukohast ebamugav va-
lada. Kui téodeldavust plititakse ehi-
tusobjektil parendada, on viga suur
oht rikkuda betooni homogeensust.
Betoon voib kihistuda: kerged keram-
siidigraanulid kerkivad tarindi tla-
kihti ning siduv tsementmért vajub
alumisse kihti. Keramsiitbetoonil on
ka eelis - ta saavutab suhteliselt kiires-
ti vajaliku tugevuse ning see voimal-
dab tarindit kiiremini kasutusele vot-
ta. Tuleb silmas pidada, et segu veoaeg
ei tohi olla pikk, sest ta kaotab kiiresti
oma toodeldavuse. Keramsiitbetoo-
ni puuduseks voib lugeda ka seda,
et seda ei saa ehitusobjektil tavaliste
betoonipumpadega pumbata ning
see mojutab hinda ja ehituskiirust.
Paigaldamisel tuleb kasutada kraanat
ja betoonikolu v6i betoonisegisti pai-
galdusrenni. Euroopas on kill olemas
kergkruusa, millest saab valmistada
kergeid, suure survetugevuse ja heade
kestvusniitajatega pumbatavaid kerg-
betoone, ent Eestis ei ole nende kasu-
tamine majanduslikult otstarbekas.

Kuigi Eestis kasutatatakse kergbe-
toone suhteliselt vihe, laiendab Ru-
dus AS oma tootevalikut ning pakub
lisaks keramsiitbetoonile ka uudset
vahtbetooni. Kesk-Euroopas, pea-
miselt Hollandis, on seda kasutatud
1970. aastast peale. Vahtbetooni eri-
pdra on poorne struktuur, mis saadak-
se erilisandite ja -seadmete abil. Selle
tihtsaim eelis muude kergbetoonide
ees on see, et seda saab Eestis levinud
betoonipumpadega pumbata. Teine
eelis on hea toddeldavus (sama hea
kui isetasanduval betoonil) ja seetdt-
tu ka paigaldamislihtsus. Sellel oma-
dusel on nii miinuseid kui ka plusse,
Tuleb silmas pidada seda, et kaldpin-
du valades ei oleks betooni mahumass
alla 1500 kg/m’. Viikese mahumassi
(<1000 kg/m?) puhul on segu peaaegu
isetasanduv, suurema (>1000 kg/’m3)
puhul veidi jiigem ning see lubab
anda pindadele vajalikku tasasust ja
kaldeid. Hea toodeldavus laseb see-
vastu mugavalt ja kiiresti valada dhu-
kesi (alates 1 cm) katendeid. Kui ei
kasutata jamedat tditematerjali, saab
valada vahtbetoonist kaldeid, mis 16-
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pevad ca 5 mm paksuse betooniki- VAHTBETOONINAITAJAID
higa. Muudest kergbetoonidest alla

50 mm paksust kihti valada ei saa.

Kuivtihedus kg/m’ 400 600 800 1000 1200 1400 1600
Vahtbetooni ei ole vaja tihenda-
da. Selle mahukahanemine soltub ., pilise Enteelkah :
jarelhooldusest: kui seda tehakse ¢ vetugevus N/mm= 1 2 3 A 8 12 18
korralikult, on mahumuutus ja sel-
lest tingitud pragunemisoht viga  soojusjuhtivus W/mK 010 018 021 032 041 045 055

viike. Vahtbetooni hea voolavus
lubab teedeehituses sellega tiita

vanu kommunikatsioone (nt sideka-
naleid ja -torustikke). Tinu viikese-
le mahumassile ja soojusjuhtivusele
saab vahtbetooni kasutada tagasitii-

teks teedeehitusel, torustike paigal-
damisel, sadamakaide ja tugimiiiiride
ehitamisel — seal, kus on olulised piisi-
vus ja mass. Tugimiitiridele vo6i muu-

dele tarinditele mojuvad tagasitiitest
pohjustatud  horisontaalkoormused
vihenevad. Kui killustikust vai liivast
tagasitiidet tuleb tdita ja tihendada,

siis vahtbetooniga saab tai-
ta ithe korraga, vibreerimise
ja miirata. Tagasitdite korral
on viga oluline mahupiisi-
vus. Vahtbetooni puhul ei ole
vaja karta, et tagasitiidetud
tee voi tarindi alune pinnas
vajub, pohustades sellele tu-
gineva rajatise purunemise.
Kui kasutada viikese surve-
tugevusega (0,6 — 1,2 MPa)
vahtbetooni, saab tdidet
vajaduse korral viga halp-
sasti (nt labidaga) eemalda-
da. Viike mahumass lubab
kergbetooni kasutada teede
ja vundamentide echitamisel
halva kandvusega aluspinna-
sele. Vahtbetoon voimaldab
paigaldatud  kommunikat-
sioone kindlalt fikseerida.
Tavabetooniga vorreldes on
vahtbetoon oluliselt tule-
kindlam. Vahtbetooni ei saa
paigaldada siis, kui sajab, sest
siis ei saa tasast valupinda.
Vahtbetooni kasutades tu-
leb arvestada seda, et selle
viike survetugevus tingib
suhteliselt pika kivinemisaja.
Enne tarindi kasutuselevottu
peaks survetugevus olema
0,2 MPa, mille saavutamiseks
lulub saltuvalt kivinemistin-
gimustest 18 — 24 tundi.
Kergbetooni valik séltub
tarindile esitatud noudmis-
test ja paigaldusmeetodist.
Keramsiitbetooni voib  ka-
sutada juhul, kui paigaldus-
meetod ei ole oluline ning
soovitakse voimalikult kii-
ret kivinemist. Kui peetakse
oluliseks mahumassi, paigal-
damiskiirust ja -mugavust,
tuleb eelistada vahtbetooni.
AM.

Vahtbetoonisegu on véimalik pumbata
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