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eal oli kord
lage maa.
Ainult vesi
vulises va-
hepeal. Tu-
lid siis mehed kokku ja votsid
nouks hakata ehitama silda tile
Emajde.» (Veiko Paalmaa, Eda-
si 26.07.1978). Aastatel 1977-
1981 ehitatud Tartu SSpruse
sild oli valmimise hetkel ja on
tdnaseni 488,2 meetriga Eesti
pikim sild. Valmimise jérel oli
see Eesti suurimaks sildeks.
1970.-80. aastad on Eesti
sillaehitusloos vaadeldav kui
tiitiplahenduste ajajark. Nii Ees-
tis kui suurtes liidulistes projek-
teerimisasutustes joonistati pa-
berile terve hulk mérkimisvaar-
sete gabariitidega rajatisi, mil-
lest osa jouti ka valmis ehitada.
Eesti konteksti arvestades on
peaaegu poole kilomeetri pik-
kuse silla ehitamine jadnud siis-
ki ihekordseks saavutuseks. Kui
siia lisada, et nii pikk sild ehita-
ti vordlemisi kitsa jOe iiletami-
seks, voib Sopruse sillaga seon-
duv niida {isna pentsik.
Sopruse silla ehitamine lan-
ges ajaliselt kokku suurte oliim-
piaobjektide ehitamisega. Tee-
deehituses tahendas see peami-
selt Tallinna-Narva ja Tallinna-
Parnu-Ikla maantee rekonst-
rueerimist. Tsiviilehituses oli
valdav osa objektidest seotud
Tallinnaga. Mdningaid suuri
objekte jagus siiski ka mujale.
Uks selline oligi Tartu uus sild.
Enne Teise maailmas&ja ha-
vitusttod oli Tartus kasutada
hobuste ja autodega liiklemi-
seks mitu silda. Nii oli Tartu pii-
sisildadest transpordile avatud
juba Katariina II ajal ehitatud
Kivisild ja 1926. aastal avatud
Vabadussild ning ujuvsillad. Pé-
rast Teist maailmastda taastati
linnaosadevaheline liiklemine
ajutiste sildadega. Esimene pii-
sisild, Voidu sild, valmis Tartus
1957. aastal ja oli S6pruse silla
valmimiseni Tartu ainus auto-
liikluse piisisild.
Uue silla ehitamisest hakati

Tartus rdakima 1960. aastate 16-
pus seoses vajadusega ithenda-
da rajatav elamurajoon Anne-
linn paremkalda linnaosadega.
Projekteerimistoodega alustati
1970. aastate alguses. 1974. aas-
tal valmis Lengiprotransmosti
Sopruse silla eskiisprojekt. Eda-
sise 60 kiigus esialgset lahen-
dust ménevorra muudeti.

Leningradis projekteerimise
tingisid silla gabariidid. Toonas-
te normide kohaselt tohtisid
Eesti projekteerimisasutused
projekteerida sildu, mille pik-
kus jai alla 100 meetri. Suure-
mate sildade projektid tuli n-6
kohustuslikus korras tellida vil-
jastpoolt.

PIDI KANDMA TANKI
Noukogude aja sillaehituse pu-
hul on tisna palju ra4gitud mi-
litaaraspektist. Sildade projek-
teerijad pidid tdesti arvestama
Noukogude s6javie rasketehni-
kaga, kuid midagi vidga erakord-
set see siiski ei sisaldanud.

1970. ja 1980. aastatel keh-
tinud ehitusnormide jargi tuli
sildade projekteerimisel lahtu-
da kahest etteantud arvust.
Neist esimese puhul oli tege-
mist 60-tonnise tankiga, arves-
tuslik koormus 12 tonni meet-
1i kohta. Teine militaarvahend
oli 80-tonnine raketivanker, tel-
jekoormusega a 20 tonni, telge-
de vahekaugus tsentrist 1,2
meetrit.

Miks selline suurehitis just
Tartusse otsustati rajada? 1977.
aastal Leningradis valminud
projekt oli tdeliselt suurejoone-
line. To6mahu ja ehitusmaksu-
muse poolest tegi uus sild sil-
mad ette enamikule Néukogu-
de perioodil Tartusse rajatud
suurehitistele.

Uue silla projekteerimise ja
ehitamise puhul oli tegemist
linna toonase juhtkonna kin-
nismottega, mis suudeti oskus-
likult vajalikes instantsides dra
kaitsta. Ka linnarahvas hakkas
uut silda seostama toonase lin-
na tiitevkomitee esimehe Niko-

ani

lai Preimaniga. Rahvasuus risti-
i sild Preimani purdeks.

Silla projekti 16plik maht
soltus tellija, s.o linna antava-
test algandmetest, mida Lenin-
gradi projekteerijad perspektiiv-
selt valja arvutama asusid. Ka-
he eraldatud séidusuunaga sil-
la 60pédevaseks labilaskevdi-
meks projekteeriti 20 000 autot,
mis tolleaegsete arvestuste ko-
haselt pidi vastama 1990. aas-
tate liikluskoormusele.

Et sild oli planeeritud {ile
kahe veekogu, EmajGe ja Anne
kanali ning kevaditi vee alla
jadda véiva luha viia, pidi see
olema hiasti pikk. Pikkust lisas
veel kaks sambapaari eesmargi-
ga viia Emaj6e paremal kaldal
(Turu tdnava kohal) liiklus kah-
te tasapinda.

Tegelikult ei olnuks Emajoe
parast sellises mahus silda, suurt
rahasummat ja hiigelkogust
ehitusmaterjale vaja olnud. Pro-
jekti kohaselt rajati Emajokke
neli sambapaari. Kokku oli sil-
lal sambapaare aga 20. Projek-
teerijate arvutuste kohaselt oli
selline lahendus odavam kui
teine vdimalus — lithike sild ja
korgele muldkehale tostetud
tee. Suurvett pidava korge
muldkeha rajamine pehmele
luhale oli nende Kkinnitusel
monteeritavast raudbetoon-
estakaadist oluliselt kallim.

Silla juurde kiiv liiklus-
skeem valmis Eesti Projekdtis.
Liikluslahendus négi ette ole-
masoleva, st vana tdnavatevor-
gu kasutamist. Suuremat ela-
mute lammutamist uue silla pa-
rast esialgu kavas ei olnud. Kau-
gemas plaanis tuli ehitada vil-
ja Turu tn (kuni ringteeni) ning
Turu tdnava ja silla ristumisko-
hale tulev kahetasandiline liik-
lussolm. Selleks tuli rajada pea-
le- ja mahasbéiduteed.

Silla ehituseelarve oli 4,2
miljonit rubla. Lisaks peale- ja
mahasdiduteed ning nende
juurde kuuluvad rajatised (tra-
foalajaam, muldealused kaablid
ja tehnovorgud) 830 000 rubla.

Kahetasandilise Turu liiklussol-
me viljaehitamiseks kalkuleeri-
ti immarguselt 500 000 rubla.
Uue rajatise kogumaksumuseks
kujunes seega viis ja pool mil-
jonit rubla. Silla ehitusmaksu-
mus iiletas poole miljoni rubla-
ga TU raamatukogu maksumu-
se. Toonaste arvestuste kohaselt
saanuks sillale kulutatava raha
eest ehitada kuus keskkoolihoo-
net. Pidulik avamine planeeriti
Tartu 950. juubeliaasta 16ppu,
1980. aasta detsembrisse.

TORMILINE EHITUS
Ehitamisega tehti algust 1977.
aasta septembris. Tartu uut sil-
da hakkas ehitama Riia 5. Trus-
i sillaehitusrong nr 423. Nagu
nimigi {itleb, oli tegemist asu-
tusega, mis oli spetsialiseeru-
nud sildade ehitamisele Balti
liiduvabariikides.

Esimesel aastal edenesid
t66d oluliste torgeteta. Esimese
etapi kaigus rajati juurdepadsu-
teed, alustati vaiade rammimi-
sega ning sammaste vunda-
mentide valamisega. Iga samba
alla rammiti kakskiimmend 24
meetri pikkust raudbetoonvaia.
Sammaste vundamentide mo606-
dud olid 4 x 5 x 2 (siigavus)
meetrit. 1978. aasta 16puks oli
joutud suurem osa Emajde ja
Anne kanali vahelise osa sam-
mastest dra valada.

Kui sambad valatud, tuli ha-
kata tegelema talade montaaZi-
ga. Esimesed talad tosteti sam-
mastele 1979. aasta maikuus.
Kuni selle ajani olid t66d enam-
vihem graafikus piisinud, edasi
juhtus see, mis Noukogude pe-
rioodil ehitistega ikka juhtus.
T66d hakkasid materjali puudu-
mise tSttu venima. Esimeseks
suuremaks murekohaks kujunes
tsemendipuudus, mis aeglustas
sammaste valamist ning seadis
objekti tdhtaegse valmimise
suure kiisimargi alla.

Ajalehe Edasi ajakirjaniku
Ivar Kostabi kiisimusele toode
jarje kohta 1980. aasta veebrua-
ris vastas vanemtoddejuhataja

ekilomeetrine
purre

VIS UUDISTES TAHELEPANU TARTU TAHTSAMATE SILDADE HALB
TEEMUUSEUMI JUHATAJA MAIRO RAASK MEENUTAB EESTI PIKIMA
L SESILL’A" VALMIMIST, MILLEST 5. DETSEMBRIL MOODUS 30 AASTAT.

Boriss Losjuk otsekoheselt: «Kui
poleks olnud mdédunudaastast
betoonipuudust, mis pani meid
koige paremal tOajal neljaks-
viieks kuuks rohkem niisama vah-
tima, oleksid sambad juba koik
valatud.» (Edasi, 16.02.1980).

Tsemendipuudusele lisan-
dus bige varsti taladega seondu-
vad probleemid. Talasid lihtsalt
ei olnud. Silla talad olid ette
nihtud kahes mooddus: joe ko-
hale 33 m pikkused, mujale 24
m pikkused. Esimesi kulus kolm
sambavahet ehk 30 tiikki, teisi
kuusteist sambavahet ehk 160
tala. Silla talad pidid tulema
Moskva oblasti Dmitrovski te-
hasest. 1979. aasta 16puks oli
kies 78 tala. 1980. aasta varus-
tamise kohta teatati Moskva te-
hasest ajastule iseloomulikult:
kui midagi tildse dnnestub saa-
ta, siis alles aasta 16pupoole.

Uue silla ehitamisega seon-
duvad pinged tousid haripunk-
ti 1980. aasta suvel. Pool aastat
enne esialgse ehitustdhtaja 16p-
pu oli jaanud valada kolm sam-
bapaari. Pooleli olid keerukad
14. ja 15. jokke paigaldatavate
sambapaaridega seotud t66d.
Talade montaaz oli algusjargus.
Pingeid kruvis ka sillale planee-
ritud keskkatlamajast Annelin-
na lahtuv soojatoru, mille ehi-
tus samuti viibis.

To6de venimise tottu haka-
ti uut silda vaatlema kui mitte
koige otstarbekamat ja dnnes-
tunumat lahendust. Siiiidlaste-
na nahti eeskitt silla projektee-
rijaid. Nii esines silla ehituse
eest vastutava sillaehituse di-
rektsiooni juhataja Enn Raidla
juuni 16pus Edasis julge valjatit-
lemisega, kus ta muu hulgas
teatas: «Niisugust projekti kui
meil annab muidugi vilja moel-
da.» (Edasi, 26.06.1980)

Samas leheloos esitab
Kostabi retoorilisi kiisimusi:
«Projekteerijate rahataju kipub see
rajatis toepoolest natuke kahtluse
alla seadma. Ent praegu on mdis-
tagi hilja kiisida, kas odavamat
varianti ei oleks saanud otsida

(Kesklinnast kaugernal ei olek
hemalt kanalit seisnud segai
mis niliid sammaste sisseval
sega nagunii voistluskolbre
muudeti).»

Edasi ajakirjaniku arti
oli esimene avalik kriitika
silla pihta. Olukorrast valja
suna vaadati iile varustusk
lid. Silla talasid hakati toc
Latis asuvas tehases. Tootje
dis ehitajatele lubaduse s
iiheksa tala kuus. Uueks t¢
lopptihtajaks madrati 1
aasta neljas kvartal.

Sellega olid ehituse st
mad varustusprobleemid 16
nud. Aeg-ajalt esines liither
to0seisakuid, kuid see oli s
vord suure objekti puhul 1
pérane. Viimane sillatala ¢
paika 9. juulil 1981. Edas
vaja 16petada silla kattekil
panek, teostada konniteec
kaitsekonstruktsioonide n
taaZ, vedada vajalikud ka:
ning Idpetada soojatoru eh
Mida lahemale tahtajale,
kiiremaks t66de tempo n
tus. Novembiris teatas Edasi
silla juures tehtavast «for
sest» t60st nii sillal kui jut
sbiduteedel. Tootati seitse
va nidalas.

Silla valmimise eel te
suurimat poleemikat peal
mahaséiduteede ning jalak
te liiklemise kiisimus. Prol
mid tulenesid sellest, et si
pealesdiduteed olid kaks er
jekti. Uks sai valmis, teine
te. Pealesdiduteede 16plik
mimine likkus jargmisse
tasse. Ning isegi monevorr:
jem valminud peales6idu
ei voimaldanud silda taies
hus rakendada.

HURRAA! HURRAA!
HURRAA!

Kui Annelinna-poolses ots:
silla peale- ja mahas6it ta
valt organiseeritud, siis Kai
poole jdavas otsas sumbu
sild kitsastesse ithesuunali
se tanavatesse. Lahendu
seega poolikuks. Perspeki
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«Kui  (Kesklinnast kaugemal ei oleks vi-
stast  hemalt kanalit seisnud segamas,
neid  mis niiiid sammaste sissevalarmi-
aks-  sega nagunii voistluskolbmatuks
vah- muudeti).»
koik Edasi ajakirjaniku artikkel
). oli esimene avalik kriitika uue
san-  silla pihta. Olukorrast viljapaa-
1du-  suna vaadati iile varustuskana-
tsalt lid. Silla talasid hakati tootma
ette Latis asuvas tehases. Tootja an-
ko- dis ehitajatele lubaduse saata
224 {iheksa tala kuus. Uueks toode
olm 16pptihtajaks mddrati 1981.
teisi  aasta neljas kvartal.
160 Sellega olid ehituse suure-
ema mad varustusprobleemid 16ppe-
ite- nud. Aeg-ajalt esines lithemaid
soli  tooseisakuid, kuid see oli seda-
rus-  vord suure objekti puhul tava-
ate- pérane. Viimane sillatala saadi
wlt: paika 9. juulil 1981. Edasi oli
saa- vaja lopetada silla kattekihtide
2 panek, teostada konniteede ja
:on-  kaitsekonstruktsioonide mon-
mk- taaZ, vedada vajalikud kaablid
istat  ning 16petada soojatoru ehitus.
16p- Mida lihemale tihtajale, seda
am- kiiremaks t66de tempo muu-
ikad  tus. Novembris teatas Edasi uue
vate silla juures tehtavast «tormili-
56d.  sest» toOst nii sillal kui juurde-
gus. soiduteedel. Tootati seitse pde-
nee- vanadalas.
Jin- Silla valmimise eel tekitas
ehi- suurimat poleemikat peale- ja
mahasdiduteede ning jalakaija-
aka- te liiklemise kiisimus. Problee-
itte  mid tulenesid sellest, et sild ja
nes- pealesgiduteed olid kaks eri ob-
wste-  jekti. Uks sai valmis, teine mit-
tee- te. Pealesdiduteede 16plik val-
tuse mimine liikkus jargmisse aas-
- di- tasse. Ning isegi monevorra hil-
idla jem valminud pealesdiduteed
atit-  ei voimaldanud silda tdies ma-
lgas hus rakendada.

v HURRAA! HURRAA!
HURRAA!

itab  Kui Annelinna-poolses otsas oli
wsi:  silla peale- ja mahasdit taluta-
7see  valt organiseeritud, siis Karlova
fuse poole jadvas otsas sumbus lai
wis-  sild kitsastesse ithesuunalistes-
mat se tinavatesse. Lahendus jii
sida seega poolikuks. Perspektiivis

Ajaleht Edasi
piihendas uue
hiiglasliku silla
avamisele esi-
kiilje 8. det-
sembril 1981.
Reporter oli ;
Aimar Jugaste.

Sopruse sild

Pikkus 488,2 meetrit, laius 26,5 meetrit
Avade arv 19
avad (Annelinna pooft) 13x24 m+3x33m+3x24m

/.../ [Tartu] linna parteikomitee esimene sekretar Indrek Toome: «Tédna
avame oma vabariigi pikima silla ja ma arvan - eks te parast igaiks ise
veendu - ka ilusaima silla.» Ta hindas toimuva iiheks meie kodulinna
sajandisiindmuseks ja tundis ré6mu (iha ning iiha kogunevatest tart-
lastest. Ta (itles Ka, et tina peame moétlema homsele, sellele, kuidas
sild saaks meid paremini teenida ./.../

[ENSV] Ministrite N6ukogu esimehe asetéitja Bruno Saul: «Ténane
ilus n&ériilm t6i toreda kingituse koigile tartlastele ja kilalistele, kes
hakkavad silda kasutama. See sild siin ei (ihenda ainult kahte rajooni —
Ropka té6stuskeskust ja Anne linnaosa -, vaid kannab (ile ka t66entu-
siasmi. Ta on siimboolne t66sild neile, kes sammuvad kilmnendast
viisaastakust liheteistkiimnendasse.» /.../

[Tartu] linna téitevkomitee esimees Nikolai Preiman: «See sild on
téhtis nii majanduslikult, kultuuriliselt kui poliitiliselt. Majanduslikuft, sest
aitab rutem sihtkohta jéuda. Kultuuriliselt, sest saame linnale suurepé-
rase arhitektuuriansambli. Poliitiliselt, sest néitab partei ja valitsuse jér-
jekindlust rahva heaolu tostmisel. Ta raékis, et rahvas on hakanud vast-
set rajatist nimetama Sopruse sillaks. Ehitajaid oli mitmest rahvusest:
venelasi, ukrainlasi, eestlasi, grusiine, leedukaid. «Olgu ta spruse
stimbolikst» /.../»

(Aimar Jugaste, Edasi, 8.12.1981)

Spruse sild 1984, aastal

pidi liikluse pohiraskus kandu-
ma Turu tdnavale, mille Ropka-
ni véljaehitamisega pérast silla
valmimist alustati. Kitsad Kar-
lova tidnavad viisid linnapla-
neerijad iisna varsti mottele
Karlova ldabimurdest. Uus labi-
murre pidi sillalt tuleva liiklus-
voo juhtima 14bi Karlova linna-
osa ja tekitama nii otsetihendu-
se Voru tdnavaga. Alanud pere-
stroika t6ttu plaan takerdus ja
paberile see jaigi.

Mobnda aega huvitas tartla-
si ka sdudekanali saatus, mis
uue silla ehitamise jarel oma
esialgse motte kaotas. Vahetult
enne silla avamist sdudekanal
poolitati. Ametlikult pdhjen-
dati kanali poolitamist sellega,
et sanitaartdoStajad avastasid
kanali linnavilises osas vee-
reostuse.

Taidetud kanaliléik pidi t&-
kestama reovete padsu ujula-
poolsesse otsa. Juhul kui tege-
mist oli toepoolest objektiivse,
mitte otsitud pShjusega, voi-
maldas see silla avamise eel
tartlaste tihelepanu eemale
juhtida sdudekanali kasutuks
muutumiselt seoses silla ehita-
misega. 1981. aastal rajatud
muldvall eraldab Anne kanalit
tdnaseni.

Eesti 1dbi aegade suurim
sild avati pidulikult S. det-
sembril 1981.

«Hurraa! Hurraa! Hurraa!» —
ikka sillaehitajatele. Ja siis 10ika-
sid Bruno Saul, Indrek Toome ja
Nikolai Preiman liibi lindi: liiklus
sillal oli avatud. Hall «Volga»
roolis tuututades sillale. Jdrgnesid
teised, siis bussipargi «Ikarus» esi-
meste huvilistega. ..

Minutid hiljern, kui rahvamurd
oli pudenenud ja sillakaar kandis
vilgast liklust, astusid Boris Los-
juk ja Enn Raidla sillalt alla sooja-
ku poole. Uks ees, teine taga, kahe-
vahel dotsumas dsjasel tserermoo-
nial kasutatud kaks kontorilauda.
Killlap lugeja teab isegi, et nii hol-
bus on kanda siis, kui osatakse as-
tuda iihte jalga.» (Aimar Jugaste,
Edasi, 8.12.1981).

MAANTEEMUUSEUM

Hirmulro
oh suure
sligavad

LONDONI TEADUSMUUSEU
VAL ROBOTVILLE. PEALE EE
20 TEHISOLENDI ROBOTIT]!
SAGELI VAATAJA SILMADES
KESKUSE JUHATAJA MAAR

limselt ei ole kaugel aeg, kui
McDonald’sis ei ole vaja enam
inimest, et kiisida «Coca-Fanta-
Sprite?», vaid seda saaksid te-
ha inimesen3aolised masinad.
Kas robotite tulevik on teha ara
166, mida inimene teha ei taha,
v6i pakkuda voérandunud ini-
mestele seltsi?

Klassikaliselt kirjeldatakse kesk-
kondi, kus roboteid on vaja,
nelja d-ga: dirty, dull, dangerous
ja distant — t66d, mis on liiga
rapased, tutitud, ohtlikud voi
asuvad liiga kaugel, et inime-
sed neid teha saaksid. Naiteks
voib saata roboti teisele planee-
dile ega pea ise sinna kohale
minema. Aga viimase aja tren-
did néitavad, et robotid liigu-
vad toGstusest aina enam tee-
nindusse.

Naiteks kui varem oli iisna
tavaline, et robotid keevitavad
autottostuses keresid kokku,
siis niitid on enam roboteid
inimestele lihedal — tolmu-
imejarobotid, klaasipuhastus-
robotid, basseinipesemisrobo-
tid, robotméanguasjad.

Sellega seoses tuleb ka uusi
probleeme, mida on vaja la-
hendada. Toostuskeskkonnas ei
liigu juhuslikke inimesi, seal on
kindel piiratud ala ja to6tamis-
protsess on tipselt paika pan-
dud. Kui tuua robotid uude
keskkonda, ei suuda sa seal toi-
muvat tipselt ette ennustada.
Inimesed, kes seal robotitega
kokku puutuvad, ei ole selleks
treenitud — nad ei ole insenerid
ega tehnikud, vaid raa-
matupidajad, lapsed,
koduperenaised. Ja see
toob uusi probleeme.

Koigepealt, kuidas
keskkonnast aru saada.
Inimestel on peas kesk-
konnamudelid, mis aita-
vad neil tegutseda. Et
hakkama saada, tuleb ka
robotil keskkond enda jaoks
kaardistada ja sellest aru saada.

Teine probleem on anduri-
tes, mida on vaja keskkonnast
info kattesaamiseks. Edasi, kui-
das see info konteksti panna,
sellele semantiline tdhendus
anda. Néiteks kuidas aru saada,
et osa objekte on alati samal
kohal, aga osa liigub.

Kui sa oled keskkonnas, kus
sa ei tea, mis juhtuma hakkab,
on sul vaja oppimisoskust. Li-
saks suhtlemine — kuidas saada
hakkama nende inimestega,
kes selles keskkonnas on. Ja 16-
puks, kuidas saada aru, mida
inimene sinust tahab, ja teha
ennast inimesele arusaadavaks.
See on aga juba vdga komp-
leksne lahendus.

Kas Robotville’i festivalil moni
nii kompleksne lahendus oli?
Muuseumigiidirobotid, mida
siin nidha sai, olid veidi seda
tiiiipi. Aga samas on neile juba
keskkond selgeks Gpetatud —

ruum on nendega koos l4bi ja-
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